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Los sistemas de distribucién variable hacen referencia al método de operacion del tiempo
de funcionamiento de un motor y es capaz de ajustar sus parametros de acuerdo con el
régimen y punto de exigencia del motor, siempre con el objetivo de alcanzar mayor eficien-
cia, mejor rendimiento y un funcionamiento mas suave.

Generalmente existen dos parametros que se
pueden ajustar con un sistema de distribucion
variable:

Traslape Valvular

El traslape valvular simplemente juega con el
tiempo angular (tomando como referencia el
giro del ciguenal) en que las valvulas de admi-
sion y escape se encuentran abiertas al mismo
tiempo.

Alzada de valvula

Y la alzada de valvula se refiere a la distancia
de apertura que se tiene entre la cabeza de la
valvula (generalmente de admisién) y el asiento
de esta. A mayor distancia de apertura de val-
vula mayor cantidad de aire entrante al motor.

Cada vehiculo cuenta con un particular disefio y elementos hidraulicos, mecanicos y electré-
nicos para lograr el cometido. Uno de los elementos principales es el direccionador de aceite
o valvula VVT (Variable Valve Timming).
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Valvulas VVT

Las valvulas de control de un sistema de distribucion variable son accionadas de manera
electronica y tienen la funcion de direccionar el flujo de aceite a presién generado por la
bomba de aceite, para que pueda llevarse a cabo el desplazamiento del arbol de levas o la
activacion de la leva de potencia a través del movimiento de rotores vanos, pernos y/o segu-
ros, dependiendo el régimen del motor y el tipo de sistema de distribucion variable.

Algunas de las ventajas de los sistemas de distribucion que
implementan éste tipo de valvulas de control variable, son las
siguientes:

-Aumenta la potencia del motor en condicién de aceleracion.
-Solenoide electro-hidraulico de activaciéon inmediata.
-Ayuda a reducir notablemente las emisiones contaminantes.

-Tolerancia especifica para optimizar la presion de aceite.

En Grupo Dinamex, somos pioneros en sistemas de control electronico con nuestras marcas
TOMCO Yy , por lo que contamos con amplia experiencia en todo este tipo de sistemas
de innovacién. Ademas, todos nuestros numeros de parte nuevos se someten a rigurosas
pruebas de calidad tanto en laboratorio como en pruebas de vida directamente en vehiculo
a diferencia de algunas otras lineas de auto refacciones.

Para comprender el funcionamiento basico de un sistema VVT, se deben tener bien claras
las bases de un sistema de distribucion convencional, que a continuacion describiremos.

Distribucion del vehiculo

El sistema de distribucion del vehiculo es el encargado de mante-
ner sincronizado el funcionamiento de los diversos componentes
del motor. Principalmente maneja el tiempo de apertura y cierre
de las valvulas, tanto de admisién como de escape, dependiendo
de la fase en que se encuentre cada uno de los pistones. Cuanto
mayor sea el régimen de revoluciones del motor, mas dificil sera
realizar el llenado del cilindro, asi como la expulsién de los gases
de escape.

Lo ideal en revoluciones altas, es que el traslape valvular sea
mayor para facilitar la admision de aire y el escape de gases pro-
venientes de la combustion.

La desventaja con los sistemas de distribucion meramente me-
canicos, es que trabajan de la misma manera en revoluciones
altas y en revoluciones bajas, lo cual no es ideal, es por eso
gue se implementan sistemas de distribucion variable.
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Distribucion variable

De manera general los sistemas de distribucion variable cambian distintos parametros en el
sistema para optimizar su desempefo, basicamente cambia el tiempo de apertura y cierre
de las valvulas de admision y/o escape, cambia el tiempo en que las valvulas permanecen
abiertas o cambia la distancia de apertura de las valvulas (distancia que la valvula se separa
de su asiento).

Este tipo de sistemas se implementan para optimizar el consumo de combustible y obtener
mas kildmetros por litro, también mejora la potencia del motor y por ende reduce las emi-
siones contaminantes. Un punto destacable del sistema de distribucion variable es que se
controla de manera electronica y a través del uso de solenoides electro-hidraulicos, por lo
tanto es capaz de otorgar la maxima potencia, optimizar el consumo de combustible y redu-
cir las emisiones en cualquier rango de exigencia en que se encuentre el motor, y todo con
la simple activacion en el instante adecuado.

Dadas las funciones y ganancias que dicho tipo de sistemas genera, podemos deducir al-
gunos sintomas de falla comunes. Ya sea debido al aceite en mal estado, a la valvula VVT
dafnada o al convertidor de fase sucio o atascado, se puede notar pérdida de potencia del
motor, alta emision de gases contaminantes, consumo elevado de combustible, y fallos in-
termitentes en el motor muy similares a fallos de encendido. Si revisamos con escaner, es
muy probable que encontremos cddigos de falla referentes a la correlacién de las sefnales
de los sensores CKP y CMP.

Aceite

En este tipo de sistemas, el aceite toma un papel muy importante, ya que no se emplea uni-
camente como lubricante, sino que también se le agrega la funcién de realizar cambios en
la posicidn de los diversos componentes del mecanismo. Los ajustes mecanicos dimensio-
nales de los componentes tales como el selector de la valvula VVT o los sellos del engrane
principal o el mismo rotor vano que realiza el desplazamiento, son muy precisos por lo cual
se pueden atascar facilmente debido a particulas o suciedad en el aceite, aceite degradado
o aceite mas grueso del especificado por el fabricante.

Se recomienda realizar periddicamente revision de aceite y cambiarlo en su debido tiempo,
de acuerdo con las especificaciones del fabricante.
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Queé tal , esperamos estén de lo mejor, el dia de hoy hablaremos sobre el sistema
de encendido eléctrico de los vehiculos, sus ventajas, inconvenientes y mas...

iCOMENCEMOS!

Los sistemas de encendido electronico de primera generacidon son los que se encargan

de interrumpir la corriente del circuito primario de la bobina para generar la tension re-

querida en la bujia por autoinduccion, este se hace por un elemento electrénico, no por
medios mecanicos como en el sistema de ruptor o platinos.

Este sistema se encuentra compuesto por una bobina de encendido, distribuidor, bujias y
cables de alta tension.

¢ Cuales son las ventajas de este sistema?

-Disminucién de desgaste por friccion, debido
a la ausencia de leva para abrir y cerrar los
platinos u otras piezas mecanicas.

-Se posibilita el aumento de corriente en el
bobinado primario lo cual beneficia al secun-
dario y por tanto la energia disponible para la
chispa en la bujia.

-No se desajusta, por lo que no requiere
puesta a punto.

-Al ser electronico, la eficiencia del chispazo
en las bujias es mas preciso que el sistema
convencional. Y por lo tanto no generara
corto circuito...

¢Y este sistema llega a tener alguna desventaja?
Después de una investigacion y analisis del sistema eléctrico, determinamos que s6lo po-

dria llegar a haber un inconveniente/desventaja, el cual de hecho seria muy poco usual, y
seria que su reparacion en caso de una averia puede llegar a ser un poco mas costoso.

Por lo que te recomendamos ampliamente contar con un sistema de encendido eléctrico, y
no hay mejor opcion para ti que con nosotros en
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Bienvenidos a la voz de los expertos, nuestra
seccion donde te ensefiamos tips, informacién y
secretos de las mejores Refaccionarias/Talleres
del pais.

En esta ocasidon nuestra seccion se convierte en
“LA VOZ DE LAS EXPERTAS” pues nos encon-
tramos en “Ingenieria Rosa”, donde entrevistare-
mos a la Ingeniera Beatriz Jiménez que es una
experta en la industria automotriz, conoceremos
su historia, muchas cosas mas sobre su experien-
cia, sus proyectos y su vision.

Visitamos el taller “ESFE CENTRO
AUTOMOTRIZ ” en: Av. Picacho Ajusco 668,
Tlalpan, CDMX.

)\,

BEATRIZ JIMENE7
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E: En la voz de las expertas, nos gustaria
saber:

E: ¢ Qué es “Ingenieria Rosa” y cdmo nacié
esta idea?

BJ: Antes que nada, muchas gracias por el
interés, Ingenieria Rosa nace por la necesi-
dad de incorporar a la mujer al campo labo-
ral en el giro automotriz.

E: ;Como nacié el nombre de su taller?
BJ: Ingenieria Rosa en realidad es el nom-
bre del proyecto que tenemos hoy en dia,
pero la empresa como tal se llama ESFE
(Etica Social Fidelidad Empresarial), este
nombre nace justo para darle la confianza a
los clientes por nuestra ética y valores como
empresa y como igual lo dice su nombre,
para crear fidelidad con ellos.

ESFE es un centro automotriz que lleva
casi 22 anos, dedicado mas a la hojalateria,
pintura y porcelanizado, en el cual, empiezo
como socia de este negocio en el area ad-
ministrativa, ya que, mi primera carrera es
administracion de empresas.

DINAMEX.COM.MX

E: ;Como fue que abrid este taller?

BJ: Después de 11 afos trabajando en
ESFE, decidi mudarme para aca en Tlalpan,
para iniciar totalmente el giro en la mecanica,
para ese entonces ESFE ya igual estaba po-
sicionada como mecanica y justo me mudo
porgue ya no cabiamos, asi que, cuando lle-
gué aqui decidi pintar todo de rosa, con el
objetivo de querer integrar a una mujer me-
canica, y asi nacio “ESFE Rosa”.

El proyecto de Ingenieria Rosa comenzo
hace 4 anos para incluir directamente a las
mujeres después de todo un proceso, por-
que hace 11 anos cuando quise empezar
metiendo a una seforita aqui pues no podia,
ya que el area de oportunidad que yo tenia
era de experiencia administrando talleres,
pero no tenia la experiencia para incluir a
una mujer y darle el conocimiento y la segu-
ridad de que ella podia hacer las cosas, por
lo tanto, vino la segunda carrera, yo estu-
dié Ingenieria en Sistemas Automotrices,
lo cual me ayudé mucho junto a la practica
con los carros; el que yo estuviera ya debajo
de un coche y saber, fue lo que me dio la
fortaleza de ensenarles a las mujeres, capa-
citarlas y mas, asi que, ya con esa seguridad
se abrio totalmente el taller y el proyecto de
invitar y de buscar mujeres mecanicas.

E: ;A qué edad empez6 su amor por los
carros?

BJ: Creo que aqui el amor fue al revés, algo
que vino surgiendo, ya que, yo nunca me
imaginé terminar en un giro automotriz, fue
un reto y algo que me apasiond, pero creo
que lo que amo de los coches ha sido el
aprender tanto de ellos en el trayecto, pero
ese amor lo ha fortalecido aun mas las chi-
cas que he encontrado, que desde los 12
afos querian ser mecanicas, eso me genero
pasion, asi que asi concluyo mi respuesta,
ese amor surgid en mi proceso con ESFE y
se afianzo con ellas.
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E: ¢ Qué la inspiro a entrar en este giro?
BJ: Todo empez6 cuando yo me vi en un giro
con puros hombres dije “no puedo ser la
unica mujer que puede estar en el giro
automotriz”, me inspird justo eso, el com-
partir y sumar con ellas, que hubiera algo di-
ferente en la industria automotriz con
mujeres.

E:¢Qué valor sentimental tiene para usted
Ingenieria Rosa?
BJ: Mi valor seria la Fortaleza.

E: ¢ Cual es el mayor reto que ha enfrentado
en su trayectoria?

BJ: El proyecto de Ingenieria Rosa, el incor-
porar mujeres al campo laboral, la confianza
de los clientes porque lo trabaje una muijer, el
tema social al cual me enfrentado y eso algo
dificil, pero no imposible.

E: ;Cual ha sido su mejor estrategia para
darse a conocer?

BJ: No tengo una estrategia, tengo un plan
de trabajo; el cual fue ir mas que nada con
el tema social, con acciones y eso fue lo que
nos dio el “boom” a nivel nacional en este
2023.

E: ;Qué es lo mejor de ejercer en la indus-
tria automotriz?

BJ: Para mi es el que podemos dar un cam-
bio de oficio a profesion, y ahorita tenemos
un gran campo con la electromovilidad, ahi
creo podemos dar un gran paso como indus-
tria automotriz en México y con las mujeres
mecanicas, ya que, ahora va a ser mas la
mente que la fuerza, todo va a depender del
conocimiento.
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E: ¢ Qué es lo que mas le gusta de trabajar
en su taller?

BJ: Me gusta mucho seguir en la parte de la
administracion, pero si igual me toca estar
todo el dia debajo de un coche me encanta,
igual el estar dando cursos a las seforitas
de nuevo ingreso de la academia me apa-
siona, y el mismo proyecto, es lo que mas
me gusta.

E: ¢Qué consejo le darias a otra mujer
emprendedora?

BJ: No rendirse nunca, ni por temas sociales
ni por nada.

E: ¢ Qué significa para ti el 8 de marzo?
BJ: Una voz a libertad, que se ha venido
generando afo con afo.

E: ;Cual es la anécdota mas divertida que
le ha ocurrido en su taller?

BJ: Las chicas han confundido el tapén del
aceite de motor con el de aceite de transmi-
sion, a pasado dos veces y pues las chicas
se espantan JAJAJA.

E: ; Qué le espera aIngenieria Rosa 20247
BJ: La presencia a nivel nacional, ya esta-
mos fuertes en la academia, salgo a certifi-
car talleres a nivel foraneo, asi que le espera
una presencia a nivel nacional en puntos
rosas, asi le llamamos.

O

\Y),
ING. VICTOR ELPIDIO LUNA

4 anos como jefe de taller
Mi principal labor es ensenarles a las técnicas
todo lo que es la mecanica y el proceso
de cada una de ellas.
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PRODUCTOS

BK-5030 BRK-215
BULBO DE MOTOVENTILADOR BULBO DE REVERSA
MODELO ANO LTS CIL MODELO ANO LTS CiL
VOLKSWAGEN NISSAN
SHARAN TURBO 02-08 1.8 4 TSURU I 88-91 1.6 4
PULSAR NX 85-90 1.6 4
EGK-726 EGK-727
BULBO DE FRENO BULBO DE FRENO
MODELO ANO LTS CIL MODELO ANO LTS CIL
TOYOTA NISSAN
YARIS 09-18 1.5 4 2.5 4
ALTIMA 03-12

3.5 6

VEHICULOS IMPORTADOS

d f o

@kemmexico @kemmexico 1 4 KEM México @KEMdeMexico
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PRODUCTOS

EGK-728 EGK-729
BULBO DE FRENO BULBO DE FRENO
MODELO ANO LTS CIL MODELO ANO LTS CIL
NISSAN DODGE
PLATINA 02-10 1.6 4 05-12 1.1
ATOS 01-04 1.0 )
EGK-730 PS526
BULBO DE FRENO BULBO DE PRESION DE ACEITE
MODELO ANO LTS CIL MODELO ANO LTS CIL
VOLKSWAGEN CHEVROLET
JETTA A4 TURBO 1.8 MATIZ 11-15 1.0 4
JETTA A4 99-02 2.0 )
JETTA A4 VR6 2.8 6

VEHICULOS IMPORTADOS

d f o

@kemmexico @kemmexico 1 5 KEM México @KEMdeMexico




12286

SENSOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE

CHEVROLET
SILVERADO 1500 16-21 4.3 6
5.3
SUBURBAN 21-22 8
6.2

SENSOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE

CHEVROLET

ONIX TURBO 21-23 1.0 3

TOMGOL

PIONEROS EN INYEGCION DE
COMBUSTIBLE EN MEXICO

12287

SENSOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE

FORD
F-250 SUPER DUTY TD
F-450 SUPER DUTY TD 20-22 6.7 8
F-550 SUPER DUTY TD
12506

SENSOR DE TEMPERATURA DEL MOTOR

VEHICULOS IMPORTADOS

d

@tomcodemexico @tomcomexico

FORD
FOCUS 05-07 2.0
FUSION 07-08 4
23
RANGER 01-04
Tomco Fuel Injection @TomcoMexico




TOMGOE:

PIONEROS EN INYECCION DE
COMBUSTIBLE EN MEXICO r— R N . ~—

15991

INYECTOR PARA SISTEMA MULTIPORT

FORD
F-150 15-17 3.5
EXPLORER 11-14 37 6
EDGE 11-19 3.5
22551

SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL

RENAULT

KWID 19-21 1.0 3

15992

INYECTOR PARA SISTEMA MULTIPORT

FORD
MUSTANG 09-10
4.6 8
LOBO 2010
22552

SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL

VEHICULOS IMPORTADOS

d

@tomcodemexico @tomcomexico

MG
MG5 21-23 1.5 4
Tomco Fuel Injection @TomcoMexico




MR1125037
TERMINAL EXTERIOR L

MODELO ANO

TOYOTA

HIGHLANDER 08-17

MR1125038
TERMINAL EXTERIOR R

MR96853910
BASE DE AMORTIGUADOR TRASERO R

MODELO ANO

CHEVROLET

SONIC 12-18

d

@masterridemx @masterridemx

VEHICULOS IMPORTADOS

MODELO ANO
TOYOTA
HIGHLANDER 08-17
MR1313011
BIELETA
MODELO ANO
MAZDA
CX-3 16- 20
f o

Master Ride )
Partes de Suspension @MasterRide




NUE Y-

MR1413018 MR1413019
BUJE INFERIOR GRANDE CON SOPORTE R BUJE INFERIOR GRANDE CON SOPORTE L
MODELO ANO MODELO ANO
MAZDA MAZDA
CX-5 17-22 CX-5 17-22
MR1513031 MR1513032
HORQUILLA INFERIOR L HORQUILLA INFERIOR R
MODELO ANO MODELO ANO
MAZDA MAZDA
CX-5 17-22 CX-5 17-22

VEHICULOS IMPORTADOS

d f o

Master Ride @MasterRide

@masterridemx @masterridemx Partes de Suspension




uniflsw-
econoflovy

EU-51301 EU-52001
MODULO DE BOMBA ELECTRICA MODULO DE BOMBA ELECTRICA
MODELO ANO LTS CIL MODELO ANO LTS CiL
MINI BMW
COOPER 07-15 1.6 4 X5 07-10 3.0 6
COOPER 07-15 1.6 4 X5 07-10 3.0 6
EU-55296 EU-56294
MODULO DE BOMBA ELECTRICA MODULO DE BOMBA ELECTRICA
MODELO ANO LTS CIL MODELO ANO LTS cIL
NISSAN CHEVROLET
NP300 TD SILVERADO 1500 19-21 4.3 6
16-19 2.5 4
NP300 FRONTIER TD
VEHICULOS IMPORTADOS
f o
Uniflow Econoflow @unifloweconoflowmx @UniflowEconoflowmx
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t/::conoﬂz, u

EU-58309
MODULO DE BOMBA ELECTRICA

EU-58310
MODULO DE BOMBA ELECTRICA

MODELO ANO LTS CIL
FORD
F-150 TURBO 11-14 815 6
F-150 TURBO 2014 3.5 6
EU-58311

MODULO DE BOMBA ELECTRICA

MODELO ANO LTS cIiL
FORD
F-350 SUPER DUTY 5.4 8
08-10
F-550 SUPER DUTY
6.8 10
F-450 SUPER DUTY 08-09
Uniflow Econoflow @unifloweconoflowmx

MODELO ANO LTS CiL
FORD
FOCUS SPORT 07-11 2.0 4
EU-58312

MODULO DE BOMBA ELECTRICA

MODELO ANO LTS ciL
FORD
F-150 03-09 4.2 6

VEHICULOS IMPORTADOS

@UniflowEconoflowmx
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PROFESIONAL
Y RESPONSABLE

ESCRITO POR: Ing. Alberto Quiroga Venegas / SICAA

Se dice que la responsabilidad es

la capacidad de responder adecua-

damente frente a una determinada
situacion.

En consecuencia, en la forma en la

que abordamos los diferentes retos

diarios se puede medir nuestro nivel
de responsabilidad.
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En el ramo del mantenimiento automotriz, una de las quejas mas frecuentes de los duefios
de talleres hacia sus colaboradores, es precisamente la falta de responsabilidad. Que no
llegan a tiempo, que no cuidan la herramienta, que comenten constantes errores por negli-
gencia y un desafortunado y largo etcétera.

Sé que algunas escuelas de mecanica ya le estan poniendo atencion al tema de formar y re-
forzar valores, pero otras no, y en el campo laboral, la falta de responsabilidad sigue siendo
un problema presente que afecta mucho a la productividad.

A la par de la responsabilidad, tenemos también la actitud, es decir, la forma en la que en-
frentamos cada situacion en particular. La suma de ambas va marcando la forma en la que
resolvemos los problemas que enfrentamos a diario.

Si bien no podemos tomar de-
cisiones por los demas, si es
conveniente tomar conciencia
de la responsabilidad que nos
atafne a cada quien a nivel
personal. Para ello te invitaria
a preguntarte:

¢,Has reflexionado sobre la
tremenda responsabilidad de
reparar un auto?

VAMOS A LAS ESTADISTICAS

Estudios estadisticos nos dicen que, en promedio, un 6% de los accidentes de transito
se podrian atribuir a fallas mecanicas. Dentro de estas las fallas mas comunes estan
problemas por frenado (frenos mal reparados o desajustados), problemas en la direccién

0 suspension (que una llanta o parte de la direccidén se zafe por estar mal colocada).

Si bien un 6% puede parecer “aceptable”, es un hecho que estos accidentes suelen ser
mas fatales que los causados por imprudencia del conductor debido a que las fallas
mecanicas por negligencia se presentan sin avisar y causan desconcierto, reduciendo
en mucho la capacidad de respuesta del que maneja.

Si una reparacion es hecha ne-
gligentemente y de alli se deri-
va una muerte, el mecanico y
taller involucrados en la repa-
racion, en conciencia, son res-
ponsables de esa muerte.
Hasta ese grado llega el nivel
de nuestra responsabilidad.
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SER RESPONSABLE

Tal vez el primer requisito para ser profesional es tener siempre conciencia de la enorme
carga que aceptamos cuando reparamos un auto. Comencemos a definir esto por orden
de importancia.

Podemos decir que tenemos en nuestras manos la vida de sus clientes, pues una repara-
cién mal hecha en el sistema de frenos puede provocar un choque, y con ello dafios o
inclusive la muerte de los ocupantes. Caso similar seria provocar un incendio en un vehiculo
por no verificar que una manguera del sistema de combustible quede bien montada, o por
dejar un cable expuesto a provocar un corto circuito.

Las estadisticas de accidentes automovilisticos no lo dicen tal cual, pero podemos afirmar
gue un mecanico negligente puede ocasionar la muerte de personas.

En actividades que son riesgosas por la responsabilidad propia de su ejecucion, son obliga-
torias las certificaciones periodicas, tal es el caso de los mecanicos de aviacion, a quienes se
les exige una certificacion anual para renovarles una licencia sin la cual no pueden laborar.

No sucede lo mismo con quienes reparan autos, pueden hacerlo durante toda su vida sin
contar con una certificacion seria y avalada por un organismo a su vez certificado.

Del tema de la seguridad del cliente en su vida e integridad, sigamos a un nivel menor en
importancia, pero también muy sensible: El aspecto material.

En muchos casos el auto es la posesion fisica mas valiosa del cliente, y al dafiarlo o deva-
luarlo con un servicio deficiente, lesionamos directamente su economia y patrimonio. Pode-
MOos ocasionar serias consecuencias a la economia familiar, con todo lo que ello lleva de
la mano.

Hasta esos niveles de responsabilidad podemos encontrar las labores que hacemos diario.
Desarrollemos una dinamica que nos lleve a tener siempre presente la importancia de nues-
tras labores, buscando constantemente ese ideal del profesional del mantenimiento automo-
triz, con un enfoque al servicio integral, cuidando todos los detalles al reparar vehiculos.
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TOYOTA YARIS 2016 AL 2013

v gTr G R

12V 12V
Bat. Ign.
EPS ECU-IGN 2 _ TS
50 Amp. 5 Amp. >
e CAN High
=P CAN Low
2 s |9 S
A-1 D-1 D-6 D-7 D-8
- +
Médult? de (.Zgntrol I I
De la Direccién \ \ TRQ2 TRQG TRQV TRQ1
A2 B-2 B-1 (ORI OV (oI ox:]
= |z |z |s
. 0} ——
lg;_tei;:;h Sensor de Torque
ECU-B1
12V 5A.
[\ ;I 6
Bat. 1
ECU-IGN 1
5A.
12v m 5
Ign.
4
< CAN High
3
< CAN Low
Brn 2
el —

Sensor de Direccion

Conector del Médulo de Control De la
Direccion

Conector Sensor de Direccion

EN COLABORACION CON: ..
SICaA

ZONA DINAMEX | 25



DINAMEX.COM.MX

ELNIAGH

TOYOTA YARIS 2016 AL 2019

Para familiarizarnos con el funcionamiento del Sistema de direccion electrénica (EPS, por sus
siglas en inglés Electrical Power Steering ), es importante conocer los elementos que
conforman este sistema.

Para la interpretacion de senales y activacion, contamos con un Médulo de Control Electréni-
co, para la activacion, con un Motor eléctrico, también tenemos un Sensor de Torque, ubicado
en el conjunto de la direccién y un Sensor de Angulo de Giro de la Direccion, ubicado en la
Columna de la direccién, debajo del Volante.

El médulo se encarga de monitorear el giro de la direccién por medio del Sensor de Angulo, y
de acuerdo con esta senal, se activa el Motor para aplicar el esfuerzo para girar la direccién de
las ruedas. Al mismo tiempo, el Sensor de Torque mide el movimiento en la direccion.

El Médulo compara las 2 sehales para comprobar si se requiere o no el trabajo del Motor eléc-
trico. Es importante que ambas sefiales coincidan, ya que, si hay senal por parte del Sensor
de Torque, pero no del Sensor de Angulo, se interpreta que la direccidn se esta moviendo por
irregularidades del camino, como puede ser el caso de pasar sobre alguna piedra o desnivel, y
tratara de mantener la direccion original del vehiculo, debido a que la variacion en la direccion
no fue solicitada por parte del conductor.

El Mdédulo cuenta con 4 Conectores (Alimentacion, Motor Eléctrico, Sensor de Torque y Co-
municacién) y la informacion del Sensor de Angulo se toma a través de la Comunicaciéon Can
entre modulos.

Una de las fallas que se pueden llegar a presentar es aquella en la que la direccion deja de
funcionar y en el tablero aparece el indicador EPS encendido.

Esta falla puede deberse a un problema de alimentacion, por lo tanto, apoyados en el diagra-
ma, habria que verificar que los cables de alimentacion de bateria, ignicion y tierra, lleguen co-
rrectamente al modulo. También es importante realizar una inspeccion visual para verificar el
estado de los conectores, observando si no presentan danos por altas temperaturas o indicios
de sobrecalentamiento, sobre todo la alimentacion de tierra y bateria directas; ya que esto limi-
ta la corriente al médulo, ocasionando su malfuncionamiento. Como dato importante, cuando
esta falla se presenta, después de un tiempo de inactividad el sistema vuelve a funcionar; ante
esto el cliente suele reportar que después de un rato de apagarlo y volverlo a encender, vuelve
a funcionar normalmente la direccion.
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